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RESUMO

Criada em 1755, a freguesia de Nossa Senhora da Ajuda da llha do Governador integrava, du-
rante o século XIX, as “freguesias de fora” ou “suburbanas” da cidade e as principais atividades
desenvolvidas eram a pesca e a producdo de cal. Neste artigo, buscaremos abordar aspectos do
cotidiano de escravos e de trabalhadores livres da Ilha do Governador no contexto do Rio de
Janeiro oitocentista.

Palavras-chave: llha do Governador; século XIX; trabalhadores livres; escravidéo.

ABSTRACT

Created in 1755, the parish of Nossa Senhora da Ajuda da Ilha do Governador integrated, during
the nineteenth century, the “freguesias de fora” [outside parishes] or “suburbanas” [suburbans
parishes] of the city, and the main economic activities were fishing and lime production. In this
article, we address everyday aspects of the life of slaves and free workers of Ilha do Governador
in the context of Rio de Janeiro in the nineteenth century.
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RESUMEN

Creada en 1755, la parroquia de Nossa Senhora da Ajuda da Ilha do Governador integraba en
el siglo XIX a las “freguesias de fora” [parroquias de fuera] o “suburbanas” de la ciudad. Las prin-
cipales actividades eran la pesca y la produccién de cal. En este articulo, abordamos aspectos
cotidianos de la vida de los esclavos y trabajadores libres de Ilha do Governador en el contexto
de Rio de Janeiro del siglo XIX.

Palabras clave: llha do Governador; siglo XIX; trabajadores libres; esclavitud.
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INTRODUCAO

Durante o século XIX o Rio de Janeiro passou por significativas transformacgdes, a come-
car por aquelas decorrentes da vinda da familia real portuguesa ao Brasil, em 1808. Nesse
periodo, a freguesia de Nossa Senhora da Ajuda da Ilha do Governador (1755) integrava as
“freguesias de fora” ou “suburbanas” da cidade (Santos, 1907, p. 192-194). Sua denominacgéo
€ uma referéncia ao sesmeiro Salvador Correia de Sa, proprietario do primeiro engenho de
acucar no local e governador da cidade durante os anos de 1568-1572 e 1578-1599 (Abreu,
2010, p. 77). Vejamos alguns aspectos politicos, econdmicos e culturais desta freguesia com
énfase no cotidiano da Corte.

A FREGUESIA DE NOSSA SENHORA DA AJUDA DA ILHA DO GOVERNADOR

Candelaria, Sao José, Sacramento, Santa Rita e Santana constituiam as principais freque-
sias urbanas do Rio de Janeiro na primeira metade do século XIX. Enquanto aqueles com
mais recursos concentravam-se nas duas primeiras, a populacdo menos abastada residia em
Santa Rita e Santana, originando o que hoje sdao os bairros da Saude, Santo Cristo e Gamboa
(Benchimol, 1992, p. 26).

Quanto as freguesias rurais, as mais distantes mantiveram-se como fornecedoras de gé-
neros agricolas. As mais proximas, inicialmente visitadas apenas nos fins de semana pelos
mais endinheirados, progressivamente passaram a local de residéncia permanente. Esse foi
o caso do atual bairro de Botafogo e dos bairros das Laranjeiras, Gléria e Catete, integrantes
da freguesia da Gléria em 1834 (Abreu, 2006, p. 37).

A freguesia de Nossa Senhora da Ajuda, segundo a memaéria manuscrita de 1870 do pro-
fessor Antonio Estevao da Costa e Cunha,' estava divida em seis fazendas ou se¢des: Fregue-
sia, Fazenda de Sao Bento, Fazenda da Bica, Fazenda Amaral, Fazenda da Ribeira ou Juquid e
Fazenda da Ponta do Tiro até Cocota (Cunha, 1870).

A Freguesia incluia o atual bairro de mesmo nome, Bancarios e parte do Taud. Nela esta-
va situada a Matriz de Nossa Senhora da Ajuda, cuja data de construcdo antecede o ano de
1710.% Seus principais proprietarios eram Joao Coelho da Silva, Emilia Guedes e os herdeiros
de Manoel José Rosa. A localidade possuia cerca de noventa fogos; mais de uma fonte de
agua, uma delas nas terras de Jodo Rodrigues Carrilho, conhecida como Carioca, e dois ce-
mitérios, um da paréquia e outro da Irmandade do Santissimo Sacramento da Igreja Matriz
de Nossa Senhora da Ajuda da Ilha do Governador. Das seis fabricas de cal, apenas uma nao
estava em funcionamento em 1870.

1 Anténio Estevao da Costa e Cunha, natural da Bahia, foi autor de obras didaticas e atuou na Instrugao Publica
da Ilha do Governador (Schueler, 2008; Almanak Laemmert, 1882-1889).

2 A pardquia foi criada em 1710, em capela sob a mesma invocacao edificada por Jorge de Sousa (o Velho) e pos-
teriormente ampliada (1743) (Araujo, 1946, p. 79).

P. 174 — JAN./JUN. 2015



A Fazenda Sao Bento, propriedade dos beneditinos, compreendia o atual bairro do Ga-
ledo (Motta, 2007, p. 436). Possuia cerca de duzentas casas, lavoura de cana para producao
de aguardente, cultivo de mandioca para fabricacdo de farinha e pesca de camarao em Tu-
biacanga, uma fabrica de vinagre e vinho no Galeao, e desenvolvimento de pesca de cama-
rdo em Itacolomi.

Sua origem estd nas terras do capitdao Manuel Fernandes Franco. Quando de sua morte,
em 1695, deixou a Ordem de Sao Bento o engenho de aglcar, com a obrigacao perpétua de
trés missas anuais. Foi nessa drea que os beneditinos, no inicio do século XIX, mandaram
construir uma edificacdo para d. Joao VI (Mosteiro de Sao Bento, p. 23-24).

Neste local, foram inauguradas em 1890, duas colonias de alienados, espacos destinados
a assisténcia de doentes mentais. Uma delas, antigo palacio de d. Jodo VI em suas visitas a
localidade, chamava-se Conde de Mesquita e estava situada a ponta do Galedo. A outra,
anterior convento da Ordem Beneditina durante o século XIX, distante cerca de trés quil6-
metros da primeira, denominava-se Sao Bento e encontrava-se nas cercanias do morro de
mesmo nome.’

A Fazenda da Bica pertencia a José Antonio da Costa Gama e compreendia parte do atual
Jardim Guanabara. Seu nome se refere a uma bica, fonte de boas dguas que permanece no
local até os dias de hoje. Na praia do Engenho Velho funcionava uma olaria.

A Fazenda Amaral situava-se no morro do Matoso, em peninsula destacada pelo saco do
Jequid, atual bairro do Cacuia. Em 1870, havia nesta parte um oratdrio, fonte de agua prépria
para consumo e cerca de onze casas, dentre elas a da proprietaria Maria Isabel Ribeiro do
Amaral no alto do morro. Também conhecida como Sdo Sebastido, em 1871, foi adquirida
pelo governo por quarenta contos de réis (40:000$000). Passou, entao, a ser destinada ao
Hospital de Convalescentes e Asilo de Invélidos da Marinha. Em 1875, abrigava o quartel
da Companhia de Aprendizes Marinheiros e a residéncia do comandante e demais oficiais
(Santos, 1965, p. 71).

A Fazenda da Ribeira ou do Juquia compreendia os atuais Zumbi e Ribeira e parte das Pi-
tangueiras. Anténio Estevao da Costa e Cunha comentou a dificuldade na obtencao de agua
e o grande nimero de casas, pelo menos cem. Das nove fabricas de cal, duas ndo estariam
em funcionamento. Esclarece, ainda, que na ponta da Ribeira, estava situada capela sob a
invocacao de Nossa Senhora do Carmo (Cunha, 1870).

A sexta secdo, da ponta do Tiro até o Cocotd, compreendia parte dos atuais bairros da
Praia da Bandeira e Cocota. A parte da ponta do Tiro, de propriedade de Antonio da Cunha
Pereira, abrigava somente a casa do mesmo e uma fabrica de cal. J& a Tapera, de proprie-
dade de Manoel Rodrigues Pereira Alves, possuia dez habitacdes arrendadas ou aforadas a
particulares. As terras no saco de Olaria pertenciam a diversos proprietarios e possuiam pelo

3 OSuburbano, 15 de outubro de 1900. Segundo noticia do Jornal do Commercio, de 14 de julho de 1935, a Colo-
nia Sao Bento teria dado espaco a Escola Jodo Luiz Alves, hoje administrada pelo Degase (Departamento Geral
de Ag¢des Socioeducativas), 6rgdo vinculado a Secretaria de Educacao do Estado.
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menos onze habitacdes e pequena plantacao de cana para producao de aguardente. A praia
do Cocotd abrigava seis casas pertencentes a variados particulares, perfazendo aproximada-
mente 28 habitacdes para esta secdo (Cunha, 1870).

Ressalta o professor Costa e Cunha que, apesar da divisdo em fazendas, a Ilha do Gover-
nador ndo possuia grandes extensdes de terras produtoras de géneros agricolas. Havia uma
preferéncia pelo arrendamento dos terrenos, os quais variavam entre quinhentos e trés mil
réis anuais, por braca. Quanto mais perto da praia, mais se pagava. Essa preferéncia provavel-
mente ocorria pela facilidade de transporte, conforme veremos a seqguir.

TRANSPORTES

A navegacdo maritima era a Unica forma de acesso para a llha do Governador durante
o oitocentos. Inicialmente, embarca¢des a vela e a remos faziam a ligacdo da area central
da cidade com a ponta do Galedo. Em 1838, os barcos da Companhia da Piedade passaram
a atender regularmente os passageiros do local (Los Rios Filho, 2000, p. 145). Desde pelo
menos 1844 esta companhia empregava barcos a vapor, viajando, na mesma embarcacéo,
passageiros, cargas e animais (Navegacao...).

Em 1861, as embarcacdes particulares eram compostas principalmente de barcos (50)
e catraias (7). Embora apenas 58 embarcag¢des possuissem registro no Conselho da Inten-
déncia nesse ano - 54 pertencentes a fabricantes de cal —, é provavel que o numero tenha
sido maior, uma vez que a atividade desenvolvida pela maioria da populacdo era a pesca
(Embarcacgdes...).

No mesmo ano, a Companhia Niterdi e Inhomirim anunciava que as suas barcas para o
porto de Estrela (no atual territério do municipio de Magé) tocariam a Ilha do Governador
(Didrio do Rio de Janeiro, 1° de dezembro de 1861). As embarcac¢des a vapor partiam diaria-
mente do cais da praia dos Mineiros as onze horas da manha e retornavam as trés horas da
tarde. Seus pregos variavam para pessoas calcadas maiores (15500 réis) e menores (500 réis)
de doze anos; pessoas descalcas maiores (640 réis) e menores (320 réis) de doze anos e por
cabeca de gado. Cavalos, bois e burros custavam 3$000 a seus proprietarios e ovelhas, por-
cos e cabras, 320 réis cada. Nao havia abatimento de precos para passageiros que desciam
na llha do Governador.*

O transporte que ligava a Ilha do Governador diretamente as freguesias centrais da Cor-
te nao parecia muito frequente ou regular. Em 1870, as catraias dos “Correios” partiam em
direcdo a cidade as cinco ou seis horas da manha, dependendo da estacao climatica, e de l4
retornavam as treze horas (Cunha, 1870).

Em 1875, a Companhia Bonds Maritimos anunciava duas lanchas para as viagens da pon-
te Maua até Paqueta e llha do Governador, apenas nos domingos e dias santos (O Globo, 20

4 Almanak Laemmert, 1861, p. 406. A praia dos Mineiros estava situada entre a alfandega e o Arsenal de Marinha,
na freguesia da Candeléria (Moraes, 1872, p. 308).
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de janeiro de 1875). Em 1876, a referida Companhia estabeleceu linhas regulares para a llha
do Governador e para a Penha. A primeira possuia quatro estacdes: Freguesia, Zumbi, Ponta
da Ribeira e Tapera. A segunda fazia escalas pelo porto de Maria Angu (Ramos), Estrada da
Pedra (continente) e Ilha do Governador, nas Flecheiras e Galedo (Gazeta de Noticias, 4 de
abril de 1876).

Em dias de festa o panorama se modificava; barcas extras eram reservadas, chegando
a haver até mesmo concorréncia entre empresas.” Na festa de Nossa Senhora da Ajuda de
1881, a Companhia Bonds Maritimos colocou todas as suas embarcagdes a vapor para a
“pomposa festa” e, para melhor identifica-las, avisava que as mesmas tinham o sinal da em-
presa na proa (Gazeta de Noticias, 23 de outubro de 1881). A concorréncia oferecia a barca
Izabel, a disposicdo no cais das Marinhas (Gazeta de Noticias, 22 e 23 de outubro de 1881).

Em 1898, o transporte da freguesia da llha para a Candeléria passou por problemas. A
empresa Camuyrano e Cia., entdo encarregada do transporte de passageiros para a localida-
de, alegava que a subvencao de quinhentos mil réis mensais nao lhe era suficiente e acabou
tendo suas atividades encerradas por ordem da Prefeitura (Navegacoes...).

O novo concessionario, José Soares Maciel, foi questionado quanto a qualidade do ser-
vico. Uma série de infracdes no servico de navegacao foi constatada, como a duragao de 45
a 50 minutos de viagem entre o Zumbi e o cais Pharoux (nas cercanias da atual praga XV),
quando o contrato previa tao somente 34 minutos; a capacidade de 46 passageiros em vez
de 70; a falta de disponibilidade de uma segunda lancha no caso de grande contingente de
passageiros e o desrespeito ao hordrio estipulado. José Soares Maciel foi intimado a retirar
as lanchas que néo satisfaziam ao contrato de navegacao (Navegacao...). Posteriormente, em
marco de 1899, foi inaugurado o servico de barcas a vapor da Companhia Cantareira e Viacao
Fluminense (O Paiz, 23 de marco de 1899; Jornal do Brasil, 23 de marco de 1899).

Quanto ao transporte no interior da llha, era feito a cavalo ou a pé. Em 1904, apenas 29
veiculos eram registrados, dos quais trés eram carrogas particulares e 26 carrogas de lavoura
(Santos, 1907, p. 293). Os bondes apenas comecaram a circular em 1922, nas proximidades
das praias do Zumbi, do Canto, Pitangueiras, Bandeira, Cocota, Paranapuan e Freguesia (Ar-
chitetura no Brasil, 1922).

Dessa forma, o comércio com outras freguesias s6 era possivel através de embarcacoes,
panorama que se manteve até 1949, com a construcao da primeira ponte de ligacao com
o continente (Didrio Carioca, 1° de fevereiro de 1949; Correio da Manhd, 1° de fevereiro de
1949).

5 Gazetade Noticias, 13 de maio de 1876; 10 de julho de 1876; 14 de julho de 1876; 7 de junho de 1879; 8 de junho
de1879; 4 de fevereiro de 1882; 7 de dezembro de 1883.
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ABASTECIMENTO DE AGUA E SANEAMENTO BASICO

Se na primeira metade do século XIX o abastecimento da cidade se deu principalmente
através de chafarizes e bicas publicas, nos anos seguintes uma parcela da populagao carioca
poéde experimentar mudancas. A partir de 1850, algumas casas passaram a contar com a
distribuicdo de dgua através de tubos de ferro e aparelhos hidraulicos vindos da Inglaterra.
Para o abastecimento de prédios foram instaladas penas d’agua — encanamento sob pressao
-, as quais em 1860 ja totalizavam 1.900 unidades (Benchimol, 1992, p. 66).

Diante das frequentes estiagens e da crescente demanda, em 1880 foi inaugurado um
novo sistema de abastecimento contratado pelo governo imperial. O projeto havia sido ela-
borado por engenheiros da Inspetoria Geral das Obras Publicas da Corte e incluia o aprovei-
tamento dos rios d’Ouro, Santo Antonio e Sdo Pedro, na serra do Tingua, a cerca de 53 km da
cidade do Rio de Janeiro, bem como a ampliagao de antigos mananciais (Benchimol, 1992,
p.71-72)

A construcao do novo sistema de abastecimento ficou a cargo de Antonio Gabrielli, en-
genheiro responsavel pela construcdo do sistema de abastecimento de Viena, na Austria
(Marques, 1985). Contudo, o abastecimento permanecia insuficiente, sobretudo nas fregue-
sias ocupadas majoritariamente por trabalhadores.

A freguesia de Nossa Senhora da Ajuda, em 1870, possuia fontes de agua na Freguesia,
Fazenda da Bica, Fazenda Amaral e na ponta do Tiro. Contudo, a distancia desses manan-
ciais levava muitos moradores a utilizarem a dgua insalubre de pocos, contraindo doencas
(Cunha, 1870). Essa situacdo perdurou durante todo o século XIX,* como sugere noticia de
1900:

Agua

Caiu na 32 discussao do orcamento da industria, na Camara dos Deputados, uma emen-
da apresentada pelo sr. dr. Sa Freire, autorizando o governo a abastecer de dgua potavel
a llha do Governador [...] é com tristeza que declaramos aos moradores desta llha que
a Camara dos senhores deputados entendeu ainda este ano nao precisarmos de dgua
potavel.’

Se os mais rudimentares sistemas de abastecimento de dgua permaneciam distantes
da Ilha do Governador, mais ainda estava a realizacdo de obras para saneamento e imple-
mentacdo de uma eficiente limpeza publica. Durante a primeira metade do oitocentos, a
coleta de dejetos e lixo ndo variou muito: na parte da noite, escravos, denominados tigres,

6 O Suburbano, 1° de abril de 1900; 15 de novembro de 1900; 1° de dezembro de 1900.
7 O Suburbano, 1° de dezembro de 1900.
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encarregavam-se do transporte da carga em barris até determinados pontos da cidade
depositando-a em valas e praias, lagoas, charcos, terrenos baldios, fossas e sumidouros
(Benchimol, 1992, p. 73).

Além da contaminacao de lencdis freaticos, essas praticas levavam a disseminacédo de do-
encas, preocupando diversos segmentos da sociedade, em especial os médicos. Em 1854, a
Camara discutiu um projeto que incluia as seguintes medidas: divisao da cidade em distritos e
quarteirdes cuja fiscalizacdo seria confiada a um residente; limpeza de logradouros publicos e
de focos de infeccao em casas particulares e proibicdo de despejo de detritos nas praias e no
mar, passando a ter lugares fixos de depésito (Correio Mercantil, 22 de outubro de 1854; Didrio
do Rio de Janeiro, 14 de novembro de 1854). Um dos pontos escolhidos estava situado na Ilha
do Governador, na ponta de Mde Maria, em terras pertencentes aos monges beneditinos com
a devida concordancia de seu abade (Boletim..., 1865). Em janeiro de 1855 o depdsito ja estava
em pleno funcionamento, trabalhando nele escravos africanos que auxiliavam a conducéao do
lixo através de bateldes e saveiros (Correio Mercantil, 31 de janeiro de 1855).

Os transtornos causados pelo depdsito de detritos nas proximidades de suas terras le-
varam Caetano José Cardoso, morador da llha do Governador, a protocolar requerimento
na Camara Municipal pedindo providéncias quanto ao arrematante do lixo, encarregado de
leva-lo a llha, para que cessasse o depdsito em seu terreno cultivado (Didrio do Rio de Janeiro,
28 de fevereiro de 1866).

Houve forte campanha por melhorias no saneamento da cidade. A partir de 1862, o ser-
vico domiciliar de esgotos, um dos trés primeiros a serem instalados no mundo, ficou a cargo
da Companhia The Rio de Janeiro City Improvements (Benchimol, 1992, p. 74). Dentre as
primeiras areas alcancadas pelas melhorias estavam Sdo Bento, Gamboa e Gldria (1866) e
Sao Cristévao, Engenho Velho, Rio Comprido e Tijuca. Quanto aos moradores da llha do Go-
vernador, sé veriam obras de saneamento no século seguinte.

TRABALHADORES LIVRES E CATIVOS EM UMA FREGUESIA RURAL

A sociedade brasileira oitocentista era profundamente hierarquizada. Seus atributos
fundamentais eram a propriedade e a liberdade (Mattos, 1994). Nesse sentido, homens
livres e pobres e escravos integravam os estratos inferiores. Os homens livres podiam ser
pescadores, ferreiros, alfaiates, sapateiros, pequenos lavradores, tropeiros, entre outros.
O apoio e deferéncia desses individuos era sinal de prestigio social, de modo que os pro-
prietarios buscavam inclui-los em suas redes clientelisticas, numa demonstracdo de poder.
Essas relacdes, contudo, podiam se tornar conflituosas, considerando-se tanto as imposi-
¢bes de condutas por autoridades publicas (Graham, 1997, p. 41-60) como a disputa pela
terra (Motta, 2008).

Segundo os relatérios do Ministério dos Negdcios do Império, no que diz respeito aos
homens livres, em 1870, a freguesia da llha do Governador abrigava majoritariamente pes-
cadores (406) (ver quadro a seguir). Ao compararmos o nimero desses trabalhadores com
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os de outras freguesias podemos ter uma dimensao da importancia desta atividade para a
populacdo local. Em 1872, de um total de 1.216 pescadores no municipio do Rio de Janeiro,
mais de um terco (437) atuava na llha do Governador (Soares, 2007, p. 418).

Em 1900, o jornal O suburbano, periédico voltado para assuntos da freguesia da Ilha
do Governador, dedicou varias de suas colunas para tratar de temas ligados aquela “pobre
classe”. As paginas do jornal debatiam sobre impostos, dificuldades, condi¢des de trabalho e
cercadas de peixe.® Segundo o redator “a maior parte dos filhos da llha do Governador pela
natureza propriamente do meio em que vive, se vé na contingéncia de, entregando-se a
pescaria, dela tirar os meios de subsisténcia”’

PROFISSOES NA PAROQUIA DA ILHA DO GOVERNADOR (1870-1871)'°

rows | s | o | o | | o |
Eclesiasticos 1 - 1 - - - 1
Militares - - - - - - -
Empregados publicos 6 1 7 - - - 7
Profissao literéria 1 - 1 - - - 1
Comerciantes 59 - 59 - - - 59
Capitalistas 0 - - - - - _
Proprietérios 4 4 8 - - - 8
Lavradores 55 4 59 23 34 57 116
Pescadores 406 0 406 94 - 94 500
Maritimos 7 - 7 136 - 136 143
Manufaturas, artes e oficios 56 - 56 13 15 28 84
Agéncias 1 - 1 15 - 15 16
Servico doméstico 26 589 615 67 171 238 853
Sem profissdo conhecida 362 335 697 64 45 109 806

8 OSuburbano, 1° de marco de 1900, 15 de marco de 1900, 15 de abril de 1900, 1° de maio de 1900, 15 de maio de
1900, 1° de julho de 1900, 15 de julho de 1900.

9 O Suburbano, 15 de marco de 1900.

10 Brasil. Ministério dos Negodcios do Império. Relatdrios do Ministério dos Negdcios do Império, apresentados a 29
e 39 Sessdo da 149 Legislatura pelo ministro e secretario de Estado dos Negdcios do Império. Rio de Janeiro: Imp.
Nacional, 1870-1871. Levantamento de M. B. Levy (Lobo, 1978, p. 430-431).
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Estes dados nos permitem inferir que a pesca era a principal atividade dos homens livres.
Ainda assim, a principal forca motriz do Rio de Janeiro oitocentista foi o braco escravo. Eram
eles que faziam a maior parte dos servicos. Na llha do Governador, em 1872, o nimero de
cativos (603) nao chegava a % da populacdo livre (2.856), o que pode ser compreendido a
partir da proibicdo do trafico de escravos em 1850 (Soares, 2007, p. 363-380).

No que concerne a profissdo, conforme o quadro anterior, os cativos ligados a pesca
eram muitos (94), mas a maioria era formada por maritimos (136). As mulheres predomina-
vam no servico doméstico, porém a presenca de cativas na lavoura (34), diferentemente dos
numeros referentes a trabalhadores livres, superava o de homens (23) (Lobo, 1978, p. 228).

Embora nao estivesse incluido no referido relatério do Ministério dos Negdcios do Im-
pério, havia, ainda, a profissdo de caieiro entre os escravos. No inventdrio do fabricante de
cal Francisco Antonio Leite, dos 27 escravos relacionados, nove eram caieiros, cinco eram
empregados no servico doméstico e os demais ndo tiveram o oficio identificado (Inventario
de 1875...).

Outra referéncia a profissao foi encontrada na noticia do inventario de Constancio José Rosa,
caieiro na freguesia da llha do Governador, em secao referente a arrematacoes judiciarias:

No dia 24 do més corrente, terd lugar a ultima praca em audiéncia do Exmo. Sr. Dr. juiz de
orfaos, dos seguintes bens, pertencentes ao inventario de Constancio José Rosa, a saber:
10 escravos, alguns dos quais sdo perfeitos trabalhadores no fabrico da cal, calafates,
1 cozinheiro e mais méveis, e 5 barcos: as avaliagées acham-se no cartério do escrivao
Pires Ferrdo, cujos bens podem ser vistos na llha do Governador, na praia do Bananal
(Correio Mercantil, 22 de novembro de 1862).

Joaquim Pereira Alves de Magalhaes, fiscal da freguesia, em oficio a Camara Municipal,
ao informar acerca das casas comerciais da freguesia, incluiu os trabalhadores voltados para
a producao de cal (Casas de comércio da Ilha do Governador...). Segundo ele, em 1865, havia
14 fabricantes de cal, dos quais nove eram brasileiros e cinco eram portugueses. Trabalha-
vam nesta producdo 231 empregados: 15 eram livres e 216 eram escravos, o que quer dizer
que cada caieira contava com uma média de 15 escravos. Considerando-se que a freguesia
possuia cerca de 753 cativos,'' podemos estimar que mais de %2 da mao de obra escrava da
Ilha do Governador estava voltada para a producao de cal.

Em que pese os produtores de cal da Ilha do Governador ndo terem sido, em geral, gran-
des proprietdrios de escravos, encontramos o registro de alguns que reuniram sob seu co-
mando consideravel quantitativo. O primeiro foi um fabricante de cal da Ilha do Governador,
cujo nome néao foi divulgado, que teve 45 cativos mortos na epidemia de célera de 1855."”

11 Falamos em aproximacao, uma vez que o numero é baseado em documento de 1870 (Cunha, 1870).

12 Areferéncia foi dada pelo conselheiro dr. Tavares em sessdo da Academia Imperial de Medicina, de 1° de setem-
bro de 1862 (Annaes Brasilienses de Medicina).
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Do mesmo modo, o caieiro Zeferino José Serrao teve quarenta escravos inventariados em
1857 (Inventario de 1857...).

Esses escravos reagiam ao cativeiro de diversas formas, dentre elas a fuga. Alguns conse-
guiam ficar longo periodo sem serem capturados a exemplo de Manoel, caracterizado como
crioulo. Encontrado em Valenca, em 1871, declarou estar fugido havia mais de dez anos e
pertencer aos herdeiros do finado Geraldo, que fora negociante de escravos e morador na
Ilha do Governador (Jornal da Tarde, 26 de abril de 1871).

Nas proximidades da baia de Guanabara, ndo surpreende que um dos recursos utilizados
para fuga tenha sido o uso de embarca¢des. Uma barca de casca, utilizada para extracdo de
conchas que seriam transformadas em cal, foi o veiculo de fuga de cinco escravos do major e
caieiro da freguesia de Sdo Gongalo, Jodo Manoel da Silva, em 1859 (Didrio do Rio de Janeiro,
22 de outubro de 1857).

Assim como nas outras freguesias da Corte, nao faltavam anuncios de proprietarios da
Ilha do Governador em busca de seus escravos:

50%000

Fugiu no dia 1° de abril de 1878 o escravo Joaquim Magina, cor preta, africano, idade 50
anos, altura regular, tem alguns cabelos brancos, mas ainda esta forte, foi escravo da vi-
Uva Guedes, com caieira na Ilha do Governador, e andava nos barcos de cal: desconfia-se
que esteja para os lados de Icarai, Praia Grande; onde tem uma preta que lha dé couto ou
cozinhando oculto em alguma casa visto entender de cozinha, quem der noticias dele
a rua do Propdsito n. 1, receberd a quantia acima (Gazeta de Noticias, 14 de novembro
de 1879).

Escravos fugidos buscavam refigio com protetores que lhes eram solidarios ou que
precisavam muito de seus servicos. A suspeita de que uma “preta” dava abrigo a Joaquim
Magina pode estar relacionada ao frequente auxilio ofertado a escravos fugidos por seus
amigos, parentes e amantes (Soares, 2007, p. 241). A necessidade também levava muitos
patroes a esconder fugitivos entre seus proprios escravos, correndo o risco de serem presos.
Assim se justifica a suspeita refletida no anuncio de que Joaquim poderia estar oculto em
alguma casa prestando servicos de cozinheiro (Karasch, 2000, p. 407). A fuga de Magina aos
cinquenta anos tampouco constitui novidade, pois mesmo que predominasse a escapada
de individuos com vinte a quarenta anos, nao era dificil encontrar entre os fugitivos, idosos
e criancgas (Soares, 2007, p. 238).

Ao longo do século, as formas de resisténcia dos escravos foram as mais diversas, a
exemplo das fugas, agressdes a senhores, acdes judiciais e interferéncia na venda de sua
forca de trabalho. Buscavam a liberdade ou apenas melhorar o cotidiano, procurando estar
perto de familiares (Chalhoub, 2009, p. 175-233). Embora resquicios da escravidao tenham
permanecido na sociedade, a abolicdo do trabalho cativo em 1888 colocou em outro pata-
mar a relacao entre trabalhador e proprietério de terras, possibilitando ao primeiro buscar
com mais ferramentas o exercicio de seus direitos civis.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Em suma, a abordagem de diversos aspectos que envolviam o cotidiano de cativos e
trabalhadores livres no Rio de Janeiro oitocentista nos fornece subsidios para melhor situar
a freguesia da llha do Governador no espaco da Corte, considerando seus costumes, limita-
¢Oes e possibilidades. Tratava-se, portanto, de uma freguesia que tinha acesso diario ao cen-
tro do império e cujas principais atividades econdmicas eram a pesca e a fabricacdo de cal.

Enquanto a atividade pesqueira ocupava majoritariamente homens livres, a producéo de
cal empregava mao de obra escrava. Ressalvadas as diferencas, ambos os grupos integravam
os estratos inferiores da freguesia da Ilha do Governador, em posicdo subalterna aos proprie-
tarios de fabricas de cal.
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